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1. TECHNICKA ZPRAVA

1.1 Identifikaéni udaje stavby

Nazev stavby: Uprava plochy ve vnitrobloku domu Dr. Zikmunda
Wintra 432/8

Misto stavby: Praha - Bubenec [730106]

Investor: Méstska Cast Praha 6

Cs. Arméady 23, 160 52, Praha 6

Zastupce investora: SNEO, a.s.
Nad Aleji 1876/2, 162 05 Praha 6

IC/DIC: 27114112/ CZ27114112
Kontakt: Vaclav Macke, VMacke@sneo.cz

Stupen dokumentace: DPS — Dokumentace pro provadéni stavby
Cast dokumentace: S$0.02 D.1.2 Komunikace a zpevnéné plochy
Generalni projektant: Hlavacek — architekti, s.r.o.

Vitézné nameésti 2/577

Praha 6

Tel. 222 744 300

ICO: 25926497

Ing. arch. Michal Hlavacek
autorizace CKA: 01 062

Projektant Casti: Atelier PROMIKA s.r.o.
Ing. Petr Macek, Ing. Petr Jefabek
Muchova 9/223, 160 00 Praha 6
e-mail: macek@promika.cz

Datum zpracovani: 09/2021

1.2 Podklady

Zakladnim podkladem pro prace na predkladané dokumentaci byly vstupni
informace, udaje a pozadavky objednatele a hlavniho projektanta akce. V pribéhu praci




pak byly provadény pracovni konzultace s hlavnim inZenyrem akce a pfipominky byly
pribézné zapracovany.

Pfedkladana dokumentace je vypracovana na podkladé objednatelem pfedaného
polohopisného a vySkopisného zaméfeni dot€eného uUzemi v digitalni podobé
v soufadnicovém systému S-JTSK a vySkovém systému BpV.

1.3 Zdavodnéni stavby a jejiho umisténi

Pfedmétem predkladané casti dokumentace je uprava stavajici parkovaci plochy ve
vnitrobloku a zfizeni 40 novych parkovacich mist

Pfijezd na pozemek je stavajicim prijezdem domu Dr. Zikmunda Wintra 432/8.
Prujezd usti na vefejnou komunikaci Dr. Zikmunda Wintra v Praze — Bubenci.

1.4 Situacni reseni

Pfedmétem stavebniho objektu SO.02 Komunikace a zpevnéné plochy je navrh
komunikacCniho FeSeni a usporadani navrhované plochy parkovisté s celkovou kapacitou 26
stani, ztoho jsou 2 stani uzplsobeny pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a
orientace. Parkovisté je situovano ve vnitrobloku a je napojeno stavajicim prijezdem domu
a chodnikovym pfejezdem na ulici Dr. Zikmunda Wintra stim, Ze bude nastaven
nasledujici dopravni rezim:

1) Vjezd
Automobil pfijizdéjici jednosmérnou ul. Dr. Z. Wintra bude najizdét do vjezdu po
levé ruce, vrata se budou otevirat rucné. V pfipadé vyjizdéjiciho vozidla bude vjizdé&jici
vozidlo vyCkavat na vyhrazeném misté pfed vjezdem. Vjezdova zavora bude aktivovana
CteCkou pfi nacteni karty. Zavora bude zavirana automaticky po prijezdu vozidla s
Casovou prodlevou nékolika sekund. Kazdy rezident bude mit pfidélené parkovaci stani s
klicem pro manualni odemknuti sklapéciho sloupku.

2) Vyjezd
Vyjezdova zavora bude aktivovana d¢teCkou pfi nacteni karty. Po prujezdu
automobilu Cidla detekujici prujezd vozidla zavoru automaticky zaviou s €asovou
prodlevou.

V ramci feSené &asti PD je ve smyslu pisludnych ustanoveni nové CSN 73 6056
,Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel* navrZzeno 26 kolmych stani v parametrech
pro stani osobnich vozidel velikostni skupiny - ,1a“ Stani jsou navrzena o rozméru min.
2,5x5,0m (resp. 2,5x4,5m s pfesahem do zeleng€) a jsou usporadana kolmo k stavajici
arealové komunikaci Sifky 5,6-6,0m. Na kazdém parkovacim misté jsou umistény
uzamykatelné sklopné sloupky.

VSechny navrhované vefejné komunikacni plochy jsou vybaveny ve smyslu opatfeni
vyhlasky 398/2009 Sb., Ministerstva pro mistni rozvoj ze dne 5. listopadu 2009 o obecnych
technickych pozadavcich zabezpecujici bezbariérové uzivani staveb.

Navrh komunikaéniho FeSeni — situaCni a vySkové usporadani plochy parkovisté - je
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nejlépe doloZen a néjlépe patrné v grafické pfiloze Situace v méfitku 1:250.

1.5 Vytycéeni

Pro potfeby dokumentace pro stavebni povoleni jsou hlavni body navrhovanych
stavebnich objektl fixovany v ramci digitalniho zpracovani dokumentace v soufadnicich
JTSK, podrobné vytyCovaci body budou soucasti dalSiho stupné PD. Navrhované
uspofadani komunikacnich ploch je pak fixovano zakétovanim k témto pevné definovanym
obrysum budov a hranam, Sifkové uspofadani ploch a poloméry smérovych obloukl jsou
dale dany orientacnim kétovanim.

1.6 Vyskové reseni

Navrh vySkového uspofadani komunikaéniho feSeni respektuje soucasné vyskové
poméry dotcené lokality a vazby na pfistupové komunikace.

Zakladni pficné sklony vozovek a parkovacich stani jsou navrhovany v hodnoté
2,5%, sklon zemni plané je minimalné 3,0%.

MFize odvodnovacich prvkl budou osazeny zasadné o 1 cm nize, nez je navrhova
vySkova uroven zpevnéné plochy v daném misté.

Navrh vySkového feSeni je nejlépe patrny z doloZzenych pfiloh Situace 1:250 a
Vzorovy pFicny fez 1:50.

1.7 Navrhované konstrukce

Konstrukce novych zpevnénych ploch vozovek jsou navrzeny v souladu s
technickymi  podminkami TP170 ,Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci”,
schvalenymi MD CR - OPK pod &.j. 517/04-120-RS/1, véetn& Dodatku TP170 schvaleného
MD CR - OSI pod &.j. 682/10-910-IPK/1 s uginnosti od 1.9.2010, za pfedpokladu dodrzeni
standardnich navrhovych podminek. Tyto podminky zejména unosnost zemni plané,
namrzavost, vodni rezim a dalSi je potfeba ovéfit na misté samém prisluSnymi zkouskami
odpovidajicich CSN, TP, TKP. Déle jsou konstrukce novych zpevné&nych ploch navrzeny
v souladu s usnesenim Rady hl.m.Prahy ¢€.95 ,Zasady a technické podminky pro zasahy
do povrch komunikaci a pro provadéni vykopu a zasypu ryh pro inzenyrskeé sité“.

Pfed pokladkou jednotlivych vrstev je tfeba, aby povrch podkladni konstrukce byl
Cisty, suchy, zbaveny prachu a vSech mechanickych necistot. VnéjSi svisla pracovni spara
musi byt pfed pokladkou zivi€nych vrstev opatfena vhodnou zalivkovou hmotou s pouZitim
vyztuzné mfizoviny, aby doSlo k dokonalému spojeni nové konstrukce se stavajici
vozovkou. Napojeni konstrukénich vrstev bude provedeno ve spafe s odstupniovanim
jednotlivych konstruk&nich vrstev, spara bude nasledné profiznuta a zalita modifikovanou
asfaltovou zalivkou dle TP 115. PFfi provadéni konstrukci je nutné zajistit také kvalitni
vodorovné spojeni jednotlivych konstrukénich vrstev - pouZzit spojovaci postfiky a natéry
z ziviené emulze v dostate¢ném mnozstvi a kvalité v souladu s CSN 73 6129 Stavba
vozovek — Postfikové technologie.




VeSkery material pouzity do dila a zpusob pokladky musi odpovidat pfislusnym
ustanovenim CSN, TP a TKP. Pro hutnéné asfaltové vrstvy CSN 73 6121, asfaltovy beton
CSN EN 13108-1, asfaltovy koberec mastixovy CSN EN 13108-5, R material CSN EN
13108-8, vrstvy z litého asfaltu CSN 73 6122, lity asfalt CSN EN 13108-6, postfikové
technologie CSN 73 6129, natéry - specifikace CSN EN 12271, cementobetonové kryty 73
6123-1, CB kryty materialy CSN EN 13877-1, nestmelené vrstvy CSN 73 6126-1 a CSN 73
6126-2, nestmelené vrstvy specifikace CSN EN 13285, vrstvy ze smési stmelenych
hydraulickymi pojivy CSN 73 6124-1 a CSN 73 6124-2, vrstvy ze smési stmelenych
hydraulickymi pojivy — specifikace CSN EN 14227-1, kryty z dlazeb a dilcd CSN 73 6131,
betonové dlazebni bloky CSN EN 1338, betonové obrubniky CSN EN 1340, dlazebni
kostky z pfirodniho kamene pro venkovni dlazbu CSN EN 1342, obrubniky z pfirodniho
kamene pro venkovni dlazbu CSN EN 1343.

Nalezitou pozornost je tfeba vénovat upravé zemni plané, zejména zabranit jejimu
zvodnéni. Z toho divodu je dulezité zacit s realizaci a pokladkou navrzenych konstrukci
zpevnénych ploch v tésné navaznosti na jeji definitivni upravu. Je tfeba postupovat v
souladu zejména s CSN 73 6133 - Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich
komunikaci a CSN 72 1006 - Kontrola zhutnéni zemin a sypanin a pfipadné CSN EN
14475 vyztuzené zemni konstrukce.

Minimalni hodnotu modulu pfetvarnosti z druhého zatéZovaciho cyklu zkousky
deskou stanovi dokumentace ve smyslu TP 170. Na zakladé méfeni hodnot modulll na
plani vramci provadéni objektu musi v pfipadé nedodrzeni minimalnich pfedepsanych
hodnot dodavatel v soucinnosti s geologem stanovit optimalni zplsob sanace plané a
dodrzeni minimalni hodnoty modulu pfetvarnosti Edef,2 = 45 MPa.

Zvlastni pozornost je treba vénovat pozadavkim na aktivni zé6nu vozovky
v tloust’ce 0,5 m tvorici posledni konstrukéni vrstvy nasypového télesa a materialu
pod zemni plani v zarfezu. Pokud se v aktivni zéné vyskytuje zemina, ktera nespliiuje
pozadavky CSN 73 6133 tabulka 1 a 4.1.3 pro pfimé pouziti bez Gpravy, musi se
provést jeji uprava nebo odstranéni a nahrazeni jinym vhodnym materialem.
V pfipadé, Ze se mechanicky upravuje pevna jemnozrnna zemina v aktivni zoné zafezu, je
tfeba nejprve provést nakypreni frézou pfed navezenim vrstvy zlepSujici hrubozrnné
zeminy.

Rozsah jednotlivych typu konstrukci je zfejmy z doloZenych pfiloh Situace 1:250 a

Vzoroveého pficného fezu 1:50

Parkovaci stani se provede s krytem dlazdénym cementobetonovou dlazbou a konstrukci ve slozeni
(D1-D-3, TDZ VI):

betonova dlazba DL 80 mm CSN 736131 CSN EN 1338

loZe z drté L 40 mm CSN 736131 CSN EN 13285 120MPa
mechanicky zpevnéné kamenivo MzZK 150 mm CSN736126 CSN EN 13285 70MPa
Stérkodrt SDs_min.150 mm CSN736126 CSN EN 13285  45MPa

celkem 420 mm




+ pfipadné sanacni opatfeni - material vhodny do aktivni zény a do nasypu tl. 0,3-0,5m (podle vysledku
zatéZovacich zkouSek na zakladé doporuceni geologa)

Vozovka se provede s krytem dlazdénym kamennou dlazbou a konstrukci ve sloZeni (D1-D-3, TDZ

VI):

kamenna dlazba DL 80 mm CSN 736131 CSN EN 1338

loze z drt& L 40 mm CSN 736131 CSN EN 13285 120MPa
mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 150 mm CSN736126 CSN EN 13285 70MPa
Stérkodrt SDs_min.150 mm CSN736126 CSN EN 13285  45MPa
celkem 420 mm

+ pfipadné sanacni opatfeni - material vhodny do aktivni zény a do nasypu tl. 0,3-0,5m (podle vysledku
zatézovacich zkouSek na zakladé doporuceni geologa)

(Bude pouzita stavajici kamenna dlazba v maximalni mozné mife.)

Chodniky jsou navrzeny s krytem dlazdénym cementobetonovou skladebnou dlazbou a konstrukci ve
slozeni (D2-D-1, TDZ CH):

betonova dlazba DL I 60 mm CSN 736131 CSNEN 1338

lozna vrstva z drti 4-8 L 30mm CSN736131 CSNEN 13285 70 MPa
$térkodrt 0-63 SDA _ min. 150 mm CSN 73 6126-1 CSN EN 13285 45 MPa
celkem 240 mm

+ pfipadné sanacni opatfeni - material vhodny do aktivni zény a do nasypu tl. 0,3-0,5m (podle vysledku
zatézovacich zkouSek na zakladé doporuceni geologa)

Veskeré nové obruby budou zhotoveny a osazeny v souladu s CSN 736131, CSN
EN 1340, TKP 10 a TP 192., kladené do betonového loZze s opérou. Pro oddéleni
pojizdénych ploch od ploch zelené je pouZit betonovy obrubnik o rozmérech 150/250 mm
z betonu C 30/37 — XF4, kladeny do betonového loZe s opérou z betonu C 20/25 n XF3,
s vySkovym navySenim 0,10 m. Pro oddéleni parkovacich stani od vozovky je pouzit
zapustény betonovy krajnik o rozmérech 80/250 mm do betonového loze C20/25 nXF3
s opérou s rovnou vrchni hranou. Pro oddéleni ploch pro pési od ploch zelené je navrzen
zahonovy obrubnik o rozmérech 50/200 mm s vySkovym navySenim 0,06m.

Uziti obrubnikl je zfejmé ze Situace a Vzorového pfiéného fezu.

Bezbariérové feseni:
VSechny navrhované komunikacni plochy budou vybaveny ve smyslu opatreni
vyhlasky MMR CR €. 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich

uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Upravy zde spogivaiji:




¢ v dodrzeni povolenych podélnych a pfi¢nych sklonu chodnikl a zpevnénych ploch, {j.
max. 12,5% v najezdech ke snizenym obrubnikim, pfi¢ny sklon chodniku max. 2,0%

e naslap snizenych obrub v bezbariérovych najezdech ¢ini max. 0,02 m

e tam, kde neni ur€ena vodici linie pfilehlym objektem k chodniku, je osazen obrubnik
s hranou min.0,06 m nad povrchem chodniku

e povrch komunikaci musi byt rovny, pevny a upraveny proti skluzu. Hodnota
soucinitele smykového tfeni musi byt nejméné 0,5, u Sikmych ramp a najezdd pak 0,5
+ tga, kde a je uhel sklonu rampy nebo najezdu

e material pouzity pro hmatové Upravy musi splfiovat podminky vladniho nafizeni €.
163/2002 Sb.ve znéni nafizeni vlady &.312/2005 Sb. dle TN TZUS 12.03.04-06

e vykopy a stavenisté budou zabezpeceny dle pfil.c.2 bod 4.0, 4.1, 4.2 vyhl. 398/2009

Sb.

1.8 Odvodneéni

Odvadéni destovych vod z komunikacnich a manipulacnich ploch se navrhuje jejich
pficnym a podélnym spadovanim do navrhovanych odvodrovacich vpusti, které jsou
zaustény do systému desStové kanalizace. Uli¢ni vpusti budou sestaveny z betonovych
prefabrikovanych dild a budou osazeny litinovymi vtokovymi mfizemi 50 x 50 cm pro
zatizeni D 400 dle EN 124. MFiZ bude svymi vyfezy osazena kolmo ke sméru jizdy (Sifka
spary 23-24mm, délka spary <170mm). Mfiz bude vlozena do ramu s litinovym limcem pro
osazeni koSe na splaveniny. U standardni vpusti bude osazen koS na splaveniny vysky 60
cm.

Odvodnéni zemni plané je zajisténo pficnym sklonem 3,0% a podélnou drenazi
zausténou do novych uliCnich vpusti. Pfi zausténi drenazi do uli¢nich vpusti nesmi dojit
k poSkozeni téles vpusti. Otvor pro zausténi drenaze se nebude provadét ruénim
zasekanim do skruze, ale bude v prefabrikatu proveden jiz pfi vyrobé nebo bude proveden
Setrnym vyvrtem diamantovym vrtakem do skruze pfimo na stavbé. Podélna drenaz
ma lichob&znikovy tvar s $itkou dna 0,30 m. Sitka v koruné& &ini 0,50 m. Minimalni kryti
drenazni trubky je 0,2 od urovné zemni plané. Drenaz bude z perforovanych trub PVC DN
100. Trouby budou obsypany Stérkem frakce 16/32 a tento obsyp bude obalem filtracné-
separacni tkanou geotextilii.

1.9 Inzenyrské sité, prelozky a jejich ochrana

Soucasti tohoto stavebniho objektu nejsou Zadné prelozky a ochrana stavajicich ani
navrh novych vedeni inzenyrskych siti.
U stavajicich silovych a sdélovacich kabeld i jinych siti, které jsou vedeny pod soucasnymi
komunikacemi se pfedpoklada, Ze jsou fadné ochranény. InZenyrské sité, maji byt ulozeny
v hloubkach v souladu s pfislusnym ustanovenim CSN 73 6005. Pokud se pfi stavbé zjisti,
Ze je jejich ochrana nedostate¢na, budou ochranény, pfi¢emz zpusob ochrany bude
stanoven podle dohody na misté stavby s odpovédnym zastupcem spravce.

Je nutné, aby pfed zahajenim stavebnich praci bylo provedeno fadné polohové a
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vySkové vytyCeni podzemnich vedeni jejich spravci se zakresem do projektové
dokumentace. Pfipadné je tfeba pfedat pisemny doklad o neexistenci vedeni a ucinit o tom
zapis do stavebniho deniku. Stavajici zafizeni spravcu siti musi byt béhem stavebni
Cinnosti chranéna pred poskozenim, v pfipadé poskozeni stavbou musi byt za ucasti
spravce opravena.
Pfipadnd kabelova vedeni, ktera budou dodate¢né zjisténa a budou v kolizi
s navrhovanymi Upravami budou odkryta a podle podminek pfisluSnych spravcl v ramci
moznosti ochranéna nebo preloZzena. Pokud bude nutné provést upravy nebo doplnéni siti,
pfed pokladkou konstrukénich vrstev vozovek a ploch musi byt polozeny veSkeré
chranicky, coz musi byt pfislusnymi spravci zkontrolovano.
Vyty€eni inzenyrskych siti musi zUstat béhem stavby neporuSeno. Pracovnici dodavatele
musi byt prokazatelné seznameni s polohou vedeni a zakazem pouzivat v jeho blizkosti
mechanizacni prostfedky (min. 1,5 m po kazdé strané, u dalkovych kabeld 3 m). Spravci
siti musi byt vyrozuméni nejméné 15 dni pfed zahajenim stavebnich praci. Pokud se ve
vykopisti vyskytnou nepouzivané kabely, nelze tyto zrusit bez pfedchoziho souhlasu jejich
spravce a pfesného oznaceni o jaké kabely se jedna.

Pfed pokladkou konstrukénich vrstev vozovek a ploch musi byt polozeny veSkeré
chraniCky a provedeny pokladky a upravy inzenyrskych siti.

1.10 Bouraci a zemni prace

Bouraci prace nejsou obsahem tohoto stavebniho objektu. Pfi zemnich pracich
bude dodrZeno ustanoveni pfilohy 3 k nafizeni vlady €. 591/2006 Sb.

Obsahem zemnich praci v ramci objektu je provedeni dokopavek a zhutnénych
nasypl na uroven silni¢ni plané dle vzorového pfiéného fezu, dorovnani a prehutnéni
silnicni plané. Neupotfebeny vykopek se odveze na skladku. Vyrovnani terénnich
nerovnosti upravovanych a navrhovanych ploch zelené, které budou opatfeny vrstvou
humusu v tloustce asi 15-20 cm a zatravnény a dalSi sadové Upravy jsou predmétem
samostatné ¢asti dokumentace.

U vystavby komunikaci je potfeba ochranit silni¢éni plan pfed znehodnocenim
klimatickymi vlivy. Z toho dlvodu je nutno zajistit odvodnéni zemniho télesa. Navrzenou
uroven silnicni plané by bylo vhodné zacistit az tésné pred provadénim dalSich stavebnich
praci.

Podlozi pod komunikacemi pfed zahajenim vystavby vozovky je nutno upravit tak,
aby minimalni hodnota modulu pfetvarnosti byla E def2 = 45 MPa. Na zakladé méfeni
hodnot modulll na plani vramci provadéni objektu v pfipadé nedodrzeni minimalnich
pfedepsanych hodnot musi geolog v soucinnosti s dodavatelem a projektantem stanovit
optimalni zpusob sanace plané.

Je tfeba postupovat v souladu s technickou zpravou a pfislusnymi CSN. Zejména
CSN 73 6133 Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci a CSN 72
1006 Kontrola zhutnéni zemin a sypanin.

Pfi provadéni statickych zatéZovacich zkouSek, doporuCujeme respektovat TKP -
kap. 4 "Zemni prace" pro zemni plan, kde se uvadi, ze staticka zatéZovaci zkouSka se
provadi 1x na 500m délky komunikace, pro nestmelené podkladni vrstvy a podle TKP -
kap. 5 "podkladni vrstvy", kde je pozadavek 1 zkousSka na 6000 m2. Detaily jednotlivych




zkou$ek budou upfesnovany v pribéhu provadéni zkousek projektantem komunikaci a
firmou, ktera bude zkousky realizovat.

Zvlastni pozornost je tfreba vénovat pozadavkim na aktivni zé6nu vozovky
v tloust’ce 0,5m tvorici posledni konstrukéni vrstvy nasypového télesa a materialu
pod zemni plani v zarfezu. Pokud se v aktivni zéné vyskytuje zemina, ktera nespliiuje
pozadavky CSN 73 6133 tabulka 1 a 4.1.3 pro pfimé pouziti bez Gpravy, musi se
provést jeji uprava nebo odstranéni a nahrazeni jinym vhodnym materialem.

V pfipadé, ze se mechanicky upravuje pevna jemnozrnna zemina v aktivni zéné
zafezu, je tfeba nejprve provést nakypfeni frézou pfed navezenim vrstvy zlepSujici
hrubozrnné zeminy.

Moznost pouziti vytézenych materiald posoudi odpovédny geotechnik na
zakladé vhodnosti dle CSN 72 1002 a CSN 73 6133 v prabéhu provadéni stavebni
¢innosti dle konkrétnich podminek na stavbé.

Pokud se pfi provedenych zatéZzovych zkouskach na zemni plani béhem stavby prokaze
nedodrzeni minimalnich pfedepsanych hodnot unosnosti, dodavatel v soucinnosti s
odpovédnym geologem stanovi optimalni zplsob sanace plané.

Pfi provadéni zemnich praci je nutné dodrzovat nasledujici obecné podminky:

- skryvkové a pfipadné hutnici prace by se mély zahdjit pouze pfi prfedpovédi
delSiho suchého pocasi. Prace se doporuCuje provadét po castech a v pfipadé
nepriznivého destivého pocasi pokracovat az po vysuSeni terénu nebo skryti rozmocené
vrstvy a pfehutnéni povrchu,

- po celou dobu stavebnich praci by mél fungovat geotechnicky dozor, ktery by
v pfipadé jakychkoli odchylek oproti popsanym predpokladiim rozhodoval o zménach
v navrzené technologii, pfipadné urcil potfebna sanacni opatient,

- v pfipadé, Ze navrhované upravy silni¢ni plané a nasledné pokladky konstrukénich
vrstev vozovek nebudou provedeny v tésném sledu bez Casové prodlevy a dojde ke
zvodnéni, rozbfednuti, nebo rozjezdéni zemni plané vozidly stavby, je nutné za ucasti
odpovédného geotechnika stavby navrhnout nasledna sanacCnich opatfeni — nejlépe
nahrazeni poSkozené vrstvy konstrukce novym nasypem a zhutnéni na poZadované
hodnoty doloZzené novymi zatézovacimi zkouskami.

1.11 Definitivni dopravni znaceni

Soucasti projektu je i navrh nového svislého a vodorovného dopravniho znaceni
v nezbytné nutném rozsahu vyvolaném touto stavbou. Pfi zpracovani PD bylo uzito
predevsim téchto norem a predpisu:

e Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakond,

e VVyhlaska MDS ¢&. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich

komunikacich a uprava fizeni provozu na pozemnich komunikacich,

o CSN EN 12899 — 1 Svislé dopravni znadeni, &ast 1: Stalé dopravni znacky véetné
Narodni pfilohy NA 1,

e CSN EN 1436 Vodorovné dopravni znaéeni,

e Vzoroveé listy staveb pozemnich komunikaci, VL 6-Vybaveni pozemnich komunikaci,
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Cast 6.1 Svislé dopravni znacky a ¢ast 6.2 Vodorovné dopravni znacky,

e TP 65 - Zasady pro dopravni zna€eni na pozemnich komunikacich (ll. vydani),

e TP 66 — Zasady pro oznaCovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich (Il.
vydani),

e TP 70 Zasady pro provadéni a zkouseni vodorovného dopravniho znaceni na
pozemnich komunikacich

e TP 100 Zasady pro orientacni dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

e TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znaceni nha pozemnich komunikacich (ll.
vydani),

e TP 169 — Zasady pro oznacovani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich.

Provedeni pfenosnych i trvalych svislych dopravnich znaek musi splfiovat
podminky CSN EN 12899-1, v&etné narodni prilohy, TKP a ZTKP vydané MD. Veskeré
pfenosné dopravni znacky musi splfiovat podminky TP 66. Nové instalované svislé
dopravni znacky budou velikosti zakladni ze zpevnéného pozinkovaného plechu s dvojitym
ohybem s plnymi rohy s retroreflexni folii osazeny objimkami na typové pozinkované
sloupky v betonovém zakladu a nebo na sloupy vefejného osvétleni (stavajici v ramci
stavby). Retroreflexni folie na svislych dopravnich znackach bude na silnici Il. tfidy RA2, na
ostatnich pozemnich komunikacich tfidy RA1.

Kvalitativni provedeni svislého dopravniho znaceni:

VSechny dopravni znacky musi odpovidat pfiloze vyhl. MDS ¢&. 294/2015 Sb. v
platném znéni. V8echny svislé dopravni znacky musi splfiovat CSN EN 12899-1 véetné
narodni pfilohy NA. Provedeni znaek musi odpovidat Vzorovym listdm staveb pozemnich
komunikaci, ¢ast VL 6.1. Svislé dopravni znacky. Svislé dopravni znacky musi byt ovéfeny
a certifikovany v CR. Musi splfiovat podminky zak. &. 22/1997 Sb. a nafizeni vlady
163/2002 Sb., kterym se stanovi technické pozZadavky na stavebni vyrobky. Svislé
dopravni znacky musi byt jako vyrobek schvalené Ministerstvem dopravy kuziti na
pozemnich komunikacich v CR. Doklady prokazujici schvéleni a certifikaci dopravnich
znacek a prohlaseni vyrobce o shodnosti dodanych vyrobkd se schvalenymi, musi byt
soucasti dokladl pro prejimaci Fizeni a vyrobce je musi dolozit pfed zahajenim dodavek.
Cinna plocha vech dopravnich znaéek musi byt provedena z retroreflexni félie minimalné
tfidy RA1 resp. RA2 dle tfidy komunikace. VSechny dopravni znaCky umisténé na tomto
druhu komunikace musi byt minimalné v zakladnim rozméru dle CSN EN 12899-1. Stity
zakladnich dopravnich znaek az do rozméru 1,0 x 1,5 m musi byt celolisované
z ocelovych pozinkovanych plechtd s dvojitym ohybem po celém obvodu véetné rohd.
Dopravni znacky umisténé na pozemnich komunikacich musi byt osazeny dle TP 65
,<Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.” Svislé dopravni znacky se
umistuji kolmo ke sméru jizdy. Znacky ani jejich nosné konstrukce nesméji zasahovat do
prujezdného profilu komunikace. Minimalni vodorovna vzdalenost bliz§iho okraje znacky
nebo jeji nosné konstrukce od hrany zpevnéné krajnice je 0,5 m, maximalni vzdalenost je
2,0 m. V usecich se svodidlem musi byt bliZzSi okraj znaCky vzdalen od lice svodidla
minimalné o vzdalenost, pfedepsanou deformacnim prostorem daného typu svodidla.
Spodni okraj nejniZze umisténych zakladnich dopravnich znacCek (v€etné dodatkovych
tabulek) osazenych ve volné trase bude ve vySce nejméné 1,8 m nad urovni pfilehlé
vozovky. Znacky umisténé v mistech predpokladaného pohybl chodcli se umistuji
spodnim okrajem ve vySce nejméné 2,2 m. Nosné konstrukce dopravnich znacek zakladni
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velikosti musi byt schvaleného typu. Nosné konstrukce jsou v provedeni z ocelovych
pozinkovanych sloupkl osazenych do demontovatelnych kotevnich patek, které jsou
kotveny do betonového zakladu. Kotevni patky mohou byt z Al slitiny. Sloupky
standardnich znaCek se provedou z ocelovych Zarové zinkovanych trubek. PouZivaji se
trubky priméru 60 mm s tloustkou stény nejvySe 3 mm. Znacky o rozméru 1,0 x 1,5 m
nebo soubor znacek, jejichz celkova plocha pfesahuje 1,5 m2 se osazuji vZzdy na nosnou
konstrukci tvofenou dvéma sloupky. Rozmeéry zakladovych patek jsou minimalné 50/50/70
cm (8/d/h) pro jeden sloupek. Zaklad je proveden z betonu min. tfidy C 16/20—XF 2. Beton
zakladd znacek musi byt odolny proti u€inkim chemickych rozmrazovacich materiald.
Horni hrana zakladu dopravnich znacek nesmi vystupovat nad drovni terénu.

DocCasna neplatnost svislych dopravnich znacek bude provedena jejich zakrytim
plachtou, Skrtnutim nebo prekrytim paskou s oranzovo-Cernym pruhem, ktera musi byt
v 8ifce min. 50 mm a provedena ztakového materialu, aby pfi odstranovani nedoslo
k poSkozeni Cinné plochy znacek. DoporuCuje se uzit pasky z retroreflexniho materialu
tfidy RA1 dle CSN EN 12899-1. Timto zpGisobem ale nelze zrusit platnost znadky
upravujici prednost.

Dodavatel je povinen zajistit udrzbu svislého i vodorovného dopravniho znaceni tak,
aby byla zajisténa nepretrzité jeho plna funkénost po celou dobu uziti v ramci stavby. V
pfipadé vyznaCeni useku komunikace se zakazem zastaveni, budou svislé dopravni
znacky €. B28 osazeny tyden pfed zaCatkem pfislusné faze vystavby.

Stavba bude provadéna takovym zplsobem, aby vSechny vjezdy a hlavni pési tahy
a pristupy ke vstupim do stavajicich objektd byly zachovany po celou dobu vystavby i za
cenu pouziti provizornich pésich lavek. Zafizeni stavenisté se predpoklada pouze velmi
malého rozsahu s vyuzitim mobilnich objektl a bude feSeno v ramci vlastnich pozemku
stavby. Tato plocha bude slouZzit i jako pfipadna deponie pro material. Plochy pro vétsi
skladky se neuvazuji. Parkovani mechanismu, bude-li potfebné, je v omezené mife mozné
na stavenisti. Stavenisté bude fadné oploceno, oteviené vykopy budou ohrazeny kovovymi
zabranami, v noci a za snizené viditelnosti oznaCeny vystraznym osvétlenim. Vykopovy ani
stavebni material se nesmi ukladat na télese silnice, vozovku je nutné udrZovat v Cistoté,
pripadné znecisténi neodkladné odstranovat. Vozidla vyjizdéjici ze stavby musi byt fadné
ocCidténa, aby nedochazelo k zanaseni zeminy na vefejné komunikace.

Umisténi DZ:

Svislé znacky se podle svého vyznamu obvykle umistuji pfi pravém okraji vozovky
nebo nad vozovkou; pro zduraznéni jejich vyznamu (napf. vyzaduje-li to bezpecnost nebo
plynulost provozu anebo nutnost zvyraznéni dopravni situace) mohou byt znacky umisténé
pfi pravém okraji vozovky opakovany i pfi levém okraji vozovky nebo nad vozovkou.
V pfipadé umisténi stejné znacky pfi pravém i levém okraji vozovky je Zadouci znacky
umistovat pfiblizné na stejné urovni.

BocCni umisténi

Stalé znacky ani jejich nosné konstrukce nesméji zasahovat do vymezené Casti

dopravniho prostoru stanovené volnou S$ifkou pozemni komunikace (vCetné Ccasti

vymezené pro cyklisty) podle CSN 73 6101, CSN 73 6110 a CSN 73 6201. Nosné
konstrukce znacek a dopravnich zafizeni mohou zasahovat pouze do priichoziho prostoru

12



pro chodce, a to pouze za pfedpokladu, Zze v daném misté zUstane volna Sitka 1,50 m.

Nejmensi vodorovna vzdalenost bliZzSiho okraje svislé znacky, dopravniho zafizeni
vcetné jejich nosné konstrukce od vnéjSiho okraje zpevnéné Casti krajnice, pfipadné od
vozovky (u pozemni komunikace bez zpevnéné cCasti krajnice), je 0,50 m; nejvétsi
vzdalenost je 2,00 m. Ve vyjime¢nych pfipadech je mozno v obci (na pozemni komunikaci
bez krajnice) nejmensi vzdalenost snizit na 0,30 m.

V usecich pozemni komunikace, kde jsou umisténa zachytna bezpeénostni zafizeni,
je nutné sloupky a nosné konstrukce znaCek a dopravnich zafizeni umistovat za
deformacni zénu zachytnych bezpecnostnich zafizeni.

VySe uvedené zasady se nevztahuji na znaCky a dopravni zafizeni, které oznacuji
prekazky provozu, pracovni mista a jina obdobna dopravni omezeni. Podrobnosti upravuji
TP 66.

VySkové umisténi

Znacka umisténa vedle vozovky:
Spodni okraj nejniZze umisténé znacky (v€etné dodatkové tabulky) je nejméné 1,20 m nad
urovni vozovky; na mostnich objektech je spodni okraj nejnize umisténé znacky (vCetné
dodatkové tabulky) 2,50 m nad urovni vozovky.
Spodni okraj velkoploSné znacky, ktera neni umisténa za svodidlem nebo na mostnim
objektu, je nejméné 1,50 m nad urovni terénu.
V misté, kde je v oduvodnéném pfipadé nutno znacku umistit do prachoziho prostoru pro
chodce, je spodni okraj nejnize umisténé znacky (vCetné dodatkové tabulky) ve vySce
nejmeéné 2,20 m (pro nové umistované znacky) a pro stavajici znacky 2,00 m nad urovni
vozovky nebo chodniku.
V misté, kde je v odlivodnéném pripadé nutno umistit podpérnou konstrukci znacky do
prichoziho prostoru pro cyklisty, je spodni okraj nejnize umisténé znacky (v€etné
dodatkové tabulky) ve vySce 2,50 m nad urovni stezky pro cyklisty nebo stezky pro chodce
a cyklisty.
Spodni okraj nejnize umisténé znacky muaze byt nejvice ve vysce 2,50 m (nad uUrovni
vozovky, stezky nebo terénu).

Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno jednotnym zpUsobem na celém Useku
s plynulym pfechodem na stavajici vodorovné dopravni znaceni v navazujicich usecich
pozemnich komunikaci. Dopravni znaceni se v koncich Upravy navaze na stavajici Cary
plynulym nabéhem.

Vodorovné znaceni bude provedeno dvoufazové z materiald dlouhodobé Zivotnosti
(plast - minimalni zaru€ena zivotnost 3 roky) v barvé bilé z plastickych materiald
nanaSenych za studena (stfikané plasty, studené plasty) nebo termoplastickych materialu.
Vodorovné dopravni znaceni se provede v retroreflexni Upravé, tzn. s pouzitim balotiny
nebo smési balotiny a zdrshujicich pfisad, vzdy v8ak za pouziti takového materialu na
dodateCny posyp, ktery byl aplikovan na vyrobek (barvu, plasticky material nanaseny za
studena, termoplasticky material, pfedem pfipraveny material) v ramci certifikace.

Délici a vodici ¢ary musi byt profilované a/nebo strukturalni (nehluéna uprava) pro
zajisténi odtoku vody a sretroreflexni Upravou se zvySenou viditelnosti v noci a
v podminkach za vlhka a za désté — typ Il dle TP 70 ,Zasady pro provadéni a zkousSeni
vodorovného dopravniho znaceni na pozemnich komunikacich®. Ostatni vodorovné znacky
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— napf. V7, zastavky V11, pfip. symboly na vozovce atd. budou hladké rovnéz typ Il.
Neplatné vodorovné dopravni znaceni se odstranuje tak, aby jeho puvodni vyznam nebyl
patrny, napf. Sipky nebo pismena se odfrézuji v obdélniku, pfechody pro chodce vcetné
mezer mezi jednotlivymi Carami. Neplatné VDZ musi byt odstranéno tak, aby byla
vylou€ena moznost vzniku fantomimického efektu zejména za nepfiznivych svételnych a
povétrnostnich podminek.

Kvalitativni provedeni vodorovného dopravniho znaceni

Definitivni vodorovné dopravni zna€eni bude provedeno ve dvou fazich. V prvni fazi
je na novou obrusnou vrstvu vozovky polozeno kompletni vodorovné dopravni znaceni jiz
v definitivnim uspofadani, ale pouze jednoslozkovou rozpoustédlovou barvou s obsahem
susiny min. 75 %. Po stabilizovani vlastnosti povrchu vozovky (odstranéni posypu pro
pocateCni zdrsnéni, vyprchani tékavych latek z asfaltu, ojeti vrchni vrstvy CB) nebo
uplynuti zimniho obdobi (teploty povrchu vhodné pro pokladku, odstranéni chloridd z
povrchu vozovky, vysuSeni vozovky) se provede druha faze. V této fazi se VDZ obnovuje
v definitivnim usporadani a v definitivnim provedeni.

VesSkeré vodorovné dopravni znaCeni bude provedeno z materiald dlouhodobé
Zivotnosti s reflexni upravou, napf. dvouslozkovy plast nebo termoplast s minimalni
zaru€enou zivotnosti 3 roky.

Minimalni pozZadovana retroreflexe vodorovného dopravniho znaceni pfi pfejimce
musi byt 200 mcd/m2/Ix. V prubéhu zaruky nesmi retroreflexe materiall uzitych pro
vodorovné dopravniho znaceni klesnout pod 100 mcd/m2/Ix (tfida Q2). Protokol o zkousce
retroreflexe bude soucasti dokladl pro pfejimaci Fizeni.

Kvalita vodorovného dopravniho zna&eni musi splfiovat podminky CSN EN 1436
Vodorovné dopravni znaceni.

Vodorovné dopravni znaceni se provadi v souladu s TP 133 Zasady pro vodorovné
dopravni zna€eni na pozemnich komunikacich.

Vodorovné znacky musi svym provedenim odpovidat Vzorovym listim staveb
pozemnich komunikaci, VL 6-Vybaveni pozemnich komunikaci, ¢ast 6.2 Vodorovné
dopravni znacky

Navrh dopravniho znaceni je zcela zfejmy ze Situace 1:250.
Stanoveni uziti mistni pravy silniéniho provozu

Vzhledem k Casovému pfedstihu vydani PD pfed skute€nym uvedenim stavby do
provozu je nutné jeSté prfed zahajenim vlastni realizace dopravniho znaceni provést
aktualizaci dokumentace dopravniho znaceni. Aktualizace je nutna vzhledem k moznym
zménam jak v pravni, tak technicko - kvalitativni oblasti dopravniho znaceni, ke kterym
muze dojit vdobé& mezi zpracovanim navrhu a samotnou realizaci stavby. Déle je nutné
pfekontrolovat, zda aktualni podoba stavajiciho dopravniho znaceni v feSeném uzemi,
pripadné poloha sloupu vefejného osvétleni uvazovanych pro osazeni svislych dopravnich
znacCek, odpovida stavu zakreslenému v projektové dokumentaci. V pfipadé, Zze budou
shledany odliSnosti oproti dokumentaci, je tfeba navrhnout pfipadnou Upravu
navrhovaného znaceni.

Pfed vlastni realizaci je nutné pozadat o stanoveni uziti mistni nebo pfechodné
upravy silniéniho provozu, navrh je nejprve nutno opétovné projednat s Policii CR.
Stanoveni vydava pfislusny organ statni spravy, ve smyslu ustanoveni § 77 zakona ¢.
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361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakona.
Mistni a pfechodnou Upravu provozu na pozemnich komunikacich stanovi pfislusny
spravni organ opatfenim obecné povahy, jde-li o svételné signaly, pfikazové a zakazové
dopravni znacky, dopravni znacky upravujici pfednost a dodatkové tabulky k nim nebo jiné
dopravni znacky ukladajici u€astniku silnicniho provozu povinnosti odchylné od obecné
upravy provozu na pozemnich komunikacich. V téchto pfipadech je nutné pocitat s vétsi
¢asovou naroc¢nosti spravniho procesu — az 2 — 3 mésice.

Navrh dopravniho znaceni je zcela zfejmy ze Situace 1:250.

1.12 Pozadavky na provadeéni stavby

Veskeré stavebni prace je nutno provadét v souladu s platnymi normami, pfedpisy a
zakonnymi ustanovenimi, musi byt dodrzena ustanoveni vyhlasky ¢. 137/1998 Sb. o
obecnych technickych pozadavcich na vystavbu, upravujici pozadavky na provadéni stav.
konstrukci a technickych zafizeni staveb. Zejména musi byt pfizplsobeny skute¢nym
pomérum na stavenisti v dobé realizace, a to zejména s ohledem na koordinaci praci se
zhotoviteli ostatnich stavebnich objektl. Pfed vlastnim zahajenim stavebnich praci se
doporucuje provést prohlidku a zdokumentovat stav sou¢asného oploceni pozemkd, a dale
provést pasportizaci stavajicich bytovych objektu.

Veskery stavebni material pouzity do dila musi odpovidat pfislusnym normam a
technologickym predpistm.

V prostoru ochrannych pasem nové polozenych i stavajicich inzenyrskych siti je
nutno dodrzovat vyplyvajici omezeni zejména ohledné pouzivani mechanizacnich
prostfedkl a tato zafizeni véetné vstupl a armatur chranit pfed poskozenim.

V prostoru nad trubnimi vedenimi nelze pouzivat tézkych vibra¢nich valcu.

Dale je nutna zvySena pozornost pfi pracich v blizkosti silovych nadzemnich vedeni,
zejména pfi pouziti mechanizmu ve vySce vétsSi nez 3 m (v€. ochranného pasma). Do
prostoru umisténi siti je potfeba zajistit trvaly pfistup pro jejich spravce pro pfipad havarie.

PFi pokladce konstrukénich vrstev vozovek a chodnikl se kontroluje technologicky
postup, tloustka vrstev, rovnost povrchu, pozadovana projektova vyska, vlhkost a
objemova hmotnost. Vrstvy musi vzdy odpovidat pfislusnym CSN 73 6121 - CSN 73 6131.

Pro realizaci stavby je nutno zajistit odborny dozor tak, aby mohl dle skuteCnych
pomeérl na stavenisti a vysledkl kontrolnich zkousek spoluplsobit pfi viastnim provadéni.

Rozhodujicim pro provadéni zemnich praci je CSN 73 3050 Zemni préace,
stanovovani zhutnitelnosti pak dle CSN EN 13108, dle vysledk(l navrhovat Gpravy ke
zlepSovani vlastnosti zemin. Kritéria pouziti a miry zhutnéni dava CSN 72 1006 Kontrola
zhutnéni zemin a sypanin a to zejména tab. 2, 3 a 6. Déle je nutné zabranit rozbfidani
zemin v podloZi téch, jeZ jsou urCeny pro dalSi pouziti na stavbé vlivem srazkove vody.

Pro zasypy prekopl po inzenyrskych sitich je nutné dolozit atesty hutnéni zarucujici
kvalitu podlozi pro pokladku komunikace.

Ochrana strom(i je dana CSN 83 9061 Ochrana stromd, porostli a vegetacnich
ploch pfi stavebnich pracich. V kofenovém prostoru ponechavanych stromi nebude
skladovan Zadny stavebni material ani zemina z pozemku. Kofenovy prostor stromu je
plocha pudy pod korunou stromd ohrani¢ena okapovou linii koruny a zvétsena o 1,5 m po
celém obvodu koruny, u sloupovitych forem zvétSena o 5 m po celém obvodu koruny.
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1.13 Bezpecnost a ochrana zdravi pri praci

Bezpec€nost prace pfi provadéni stavebnich praci zajisti zhotovitel ve smyslu
platnych predpisti v CR. Zejména bude nutno dbat nafizeni viady &.591/2006 Sb.,
o blizSich minimalnich pozZadavcich na bezpe€nost a ochranu zdravi pfi praci na
stavenistich a zakona €. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalSi pozadavky bezpecnosti
a ochrany zdravi pfi praci v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpe€nosti a ochrany
zdravi pfi €innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zakon o zajisténi
dalSich podminek bezpec€nosti a ochrany zdravi pfi praci).

ZvysSenou pozornost je tfeba vénovat pracim v blizkosti podzemnich vedeni. Jejich
poloha musi byt jejich spravci pfedem vytyCena a po dobu stavby udrzovana. S jejich
polohou musi byt pracovnici dodavatele prokazatelné seznameni. Prace v jejich blizkosti je
nutno provadét za odborného dozoru prislusné organizace, bez pouziti mechanizmd a za
dodrzeni dalSich podminek spravce.

Déle je nutna zvySena pozornost pfi pracich v blizkosti nadzemnich vedeni,
zejména pfi pouziti mechanizmu ve vySkach vétSich 3 m.

Je nutno zajistit bezpecnost pracovnikl pfi soubézném provadéni praci. Pracovnici
musi byt prokazatelné seznameni s nebezpecim, dodavatelské organizace musi uzavfit
vzajemné dohody.

Je tfeba zamezit pfistupu vefejnosti na stavenisté, oteviené vykopy chranit
zabradlim a v noci vystraznym svétlem. Béhem provozu je nutno dodrzovat ustanoveni
zakona o pozemnich komunikacich. Jednotlivé etapy vystavby budou zajistény
provizornimi dopravné inzenyrskymi opatfenimi zpracovanymi v dalSim stupni projektovée
dokumentace nebo pfimo dodavatelem stavby dle aktualni situace.

1.14 Pozarni ochrana

Z hlediska zabezpecCeni pozarni ochrany béhem stavby je nutné zajistit nasledujici
opatfeni:
- stavebni €innosti nedojde k zasypani ani poskozeni pozarnich hydranti
- v pribéhu praci bude zajis§téna moznost prujezdu hasicskych vozidel
- pokud by mélo pfipadné dojit k omezeni prujezdu vozidel, je nutné tuto skute¢nost
nahlasit nejméné 14 dni pfedem na pfislusné hasi¢ské zachranné stanici

1.15 Vliv stavby na zivotni prostredi

S ohledem na charakter stavebnich praci a situovani stavenisté v zastavéné oblasti
je nutné béhem vystavby dodrzovat ohleduplnost vici obyvatelim, v maximalni mozné
mife omezit hluk a prasnost. Pfi provadéni stavebnich praci nebude v chranéném
venkovnim prostoru a v chranéném venkovnim prostoru staveb prekroCen hygienicky limit
akustického tlaku LAeq,T 60 dB(A) v dobé od 7 do 21 hodin. Tento pozadavek vyplyva
z ustanoveni nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., O ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky
hluku a vibraci. Nejhlu¢néjsi prace budou provadény vdobé od 8 do 17 hodin
s prestavkou.

Vozidla vyjizdéjici ze stavby musi byt fadné ocisténa, aby nedochazelo k zanaseni
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zeminy na vefejné komunikace.

1.16 Souradnice vytycovacich bodu

SOURADNICE ZAKLADNICH VYTYCOVACICH BODU JTSK:

BOD Y(m) X(m)
1 743 828.75 1041 306.74
2 743 831.74 1041 305.62
3 743 837.25 1041 303.92
4 743 842.00 1041 302.14
5 743 833.44 1041 303.07
6 743 834.15 1041 302.80
7 743 831.67 1041 298.40
8 743 832.37 1041 298.13
9 743 835.34 1041 298.91
10 743 836.51 1041 296.32
11 743 828.14 1041 296.17
12 743 825.58 1041 295.01
13 743 822.60 1041 296.10
14 743 815.62 1041 292.54
15 743 820.29 1041 290.77
16 743 820.65 1041 290.43
17 743 825.29 1041 288.93
18 743 811.88 1041 282.83
19 743 816.59 1041 281.01
20 743 817.23 1041 280.76
21 743 817.80 1041 279.46
22 743 816.33 1041 275.76
23 743 834.17 1041 290.79
24 743 832.60 1041 286.58
25 743 831.45 1041 285.94
26 743 829.88 1041 281.72
27 743 832.50 1041 280.74
28 743 839.51 1041 282.93
29 743 838.89 1041 281.29
30 743 837.93 1041 278.71
31 743 835.69 104127342
32 743 828.78 1041 270.76
33 743 860.28 1041 287.44
34 743 858.07 1041 281.85
35 743 856.50 1041 277.65
36 743 848.48 1041 280.63
37 743 852.16 1041 290.48
38 743 855.01 1041 289.42
39 743 838.10 1041 295.73
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